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El Ferrocarril del Noguera Pallaresa

ERCED a las activas gestiones efectuadas por
la Camara de Comercio especialmente cer-
ca de nuestro compatriota el Ministro de Hacien-
da Sr. Carner, la Jefatura de Estudios y Cons-
trucciones de Ferrocarriles, del Ministerio de
Obras piiblicas, estudia con interds cuanto afecla
al Noguera-Pallaresa habiendo solicitado de la
Cdimara quz la facilitase antecedentes relativos a
la importancia economica del ferrocarril de Lérida
a Saint-Girons, ‘o que se ha apresurado a efec-
tuar, remitiendo al efecto una extensa nota docu-
mentada justificativa de las consideraciones de
indole econémica que imponen se prosigan las
obras de counstruccion del Pallaresa hasta Pobla
de Segur, imprimiéndolas la mdxima rapidez, a
fin de que cuanto antes pueda ponerse en explo-
tacion la via férrea, desde Lérida hasta la men:
cionada villa de Pobla. Se trata de cuestion que
afecta de un modo vital a nuestra provincia por
lo que a todos interesa que las gestiones que vie-
ne realizando nuestra Camara de Ceomercio, al
objeto de evitar que se suspendan los trabajos
del Pallaresa, obtengan el mdaximo apoyo y se
vean coronados por el éxito.
En la referida nota enviada por la Camara se
consignan las siguientes consideraciones.

Consideraciones de indole econdmica que impo-
nen se prosigan las obras de construccion
del ferrocarril del Noguera-Pallaresa hasta
Pobla de Segur, imprimiéndolas la mdxima
rapidez, a fin de que cuanto antes, pueda
ponerse en explotacion la via férrea desde
Lérida hasta la mencionada poblacion de
Pobla.

«Sabido es que en la actualidad se halla en
explotacion tan solo el tramo de Lérida a Bala-
guer y de que se encuentran casi terminadas las
obras desde Balaguer a Tremp y muy adelantados
los trabajos desde Tremp a Pobla.

Nada ha de consignarse acerca del trafico que
circula por la Seccién en servicio, de reducida ex-
tensién de Lérida a Balaguer, por cuanto se trata
de una linea de propiedad del Estado, que lleva
ya algun tiempo en explotacidn.

Ahora bien, de prolongarse la linea, ponién-
dola en explotacion hasta Pobla de Segur, se in-
crementaria extraordinariamente el trafico, cen

positivos beneficios, no ya para la economia pro.
vincial y nacional, sine incluso para el propio
Tesoro Publico, dado que entonces podrian ser
valoradas y puestas en circulacién, las enormes
riquezas que atesoran las comarcas que el No-
guera-Pallaresa ha de atravesar y que a continua-
cion, brevemente se consignan, en demostracion
de la viabilidad economica de la linea férrea desde
Lérida a Pobla de Segur.

Riqueza forestal

No es preciso detallar los miles de héctareas
de montes poblados de pinos y de abetos que
existen desde Collegats hasta Alos de Isil, en la
cuenca del Pallaresa y comarcas vecinas, algu-
nos de los cuales son todavia virgenes. En la ac-
tualidad la escasa madera que se trasporta se hace
mediante camiones o aprovechando la abundancia
de agua por medio de almadias y piezas sueltas
pudiendo asegurar que buen niimero de camiones
diarios se dedican solo y exclusivamente al trans-
porte de madera y teniendo en cuenta que cada
camion lleva como minimun cuatro toneladas, po-
demos concluir afirmando que podrian emplearse
més de ocho vagones que se duplicarian, ya que
entonces .se emplearia la madera pequefla que
hoy por la carestia del transporte queda abando-
nada en los montes.

Riqueza minera

Segiin estudios realizados por varios Seiiores
Ingenieros de minas en las comarcas del Pallars
y Vallfarrera es grandiesa la riqueza minera exis-
tente y prueba evidente es que en varias ocasio-
nes, ante la perspectiva de la construccion del
ferrocarril, por algunas Compafiias de Bilbao,
Cartagena y otras francesas se solicité la conce-
sion de centenares de pertenencias que paulatina-
mente iban abandonando, al ver que tenfan que
pagar cantidades fabulosas al Estado sin probabi-
lidades de poderlas explotar per falta de vias de
transporte. '

Existen atin restos de antiguas fargas catala-
nas en Romadriu, Llavorsi, Aynet de Besan, Alins
y Areo, los cuales extraian el mineral de hierro de
los grandes yacimientos de Aynet de Besan y
Farrera surtiendo todo el mercado de Catalufia y




de algunos pueblos de Ariege, haciendo el trans-
porte mediante caballerias. Estas explotaciones
fueron abandonadas al no poder competir con las
fundiciones de Bilbao.

En la actualidad solo hay en explotacién una
mina de plomo en Monrés y otra de cobre en San
Roma de Tabernoles, cuyos propietarios, a pesar
de explotarlas con gran cuidado, dada la carestia
del transporte a la estacién m4s proxima del ferro-
cariil de Balaguer, obtienen escasisimos beneficios.

La explotacion del ferrocarril de Lérida a Pobla
de Segur proporcionaria una ventajosa salida de
los minerales que encierra la linea del Noguera-
Pallaresa y harian hacer una floriente e importante
industria metalirgica de grandes beneficios.

Existen grandes grandes yacimientos que po-

drian ponerse en explotacion, de cobre en Sort,
Baro, Soriguera y Caregue, ademas de los de Alés
de Isil y Collado de Bonaigua, que son argentife-
ros y auriferos. Carbones inagotables en Isona,
Sosis y Estach, que son de excelente calidad,
comprobada por minuciosos andlisis practicados
por conecidos Ingenieros de minas nacionales y
extranjeros.

Estos yacimientos de facilisima explotacion
contienen centenares de millones de toneladas- de
combustible suficientes para alimentar durante va-
rios siglos grandes mercados nacionales.

Ademas de éstos minerales existen plomos y
amiantos en Llesuy y Llavorsi, sal y yesos inago-
tables en Sort-Enviny, pizarras de excelente cali-
dad en Llavorsi, blendas en Isil, Escalé, Alds y
Espol; todos ellos abundantisimos y de calidad
insuperable. Se comprenderd la riqueza minera
del Valle Noguera-Pallaresa con decir que existen
cerca de mil pertenencias que pagan el canon al
Estado, habiendo muchas més ne denunciadas.
Pedrian también transportarse unas cincuenta mil
toneladas de sal de Gerri, cuye transporte se hace
actualmente en camiones desde este pueblo hasta
Lérida teniendo vendida toda su preduccién que
podria duplicarse si el transporte no fuese tan
costoso. '

* Riqueza hidraulica

Esta es inmensa, quiza la mas importante dada
la naturaleza del pais que parece apropiada expre-
samente para esta explotacion, explotacién que
no puede llevarse a la practica por la carestia del
transporte y las dificultades que el mismo oca-
sionaria. ' '

En la actualidad hay construidos por Riegos y
Fuerza del Ebro, los Saltos de Camarasa, San
Antonio y Pobla de Segur. La Productora de Fuer-
zas Motrices, los de Pobla de Segur y Congost.
Por la Energia Eléctrica de Catalufia los de Moli-
nos y Capdella, quedando todavia por construir
los de la Sociedad aplicaciones industriales, los
de la Catalana de Gas y Electricidad en los rios
Noguera-Pallaresa, rio de Espot y Bonaigua; los
de D. Isidro Sert en el Noguera-Pallaresa; de don
Alfonso Benavent en el mismo rio y en el de la
Moleta de Roni; de la Sociedad Productera de
Fuerzas Motrices en el Noguera-Pallaresa entre €l
rio de Espot y Llavorsi y de la misma Sociedad
en el 1io Flamisell; de Energia Eléctrica de Cata-
lufia en los rios Noguera-Pallaresa, Noguera de
Cardés, Vallfarrera y Flamisell, ademas de los que
tiene en los ries Tort y Noris. Hay alguno mas
del Sr. Riu y Periquet.

Mucho mayor seria esta explotacién, ya que
entonces todos los pueblos aprovecharian la ri-
queza hidraulica que hoy por hey se haila impro-
ductiva. ‘

Riqueza pecuaria

Sus producciones de todas las especies gozan
de fama nacional, siendo llevadas a nutrir los gran-
des centros de consumo. :

La especie vacuna es de calidad insuperable,
debido a la calidad del pasto, a la naturaleza del
pais y en parte también al empefio de muchos
propietarios de verificar cruzamientos con las me-
jores razas extranjeras. .

El ganado lanar produce quizd los maximo
beneficios, tanto en carne como en lana produc-
cién que se aumentaria notablemente con la facili-
dad de vias de cemunicacion.

El mular es explotado en gran escala y asi ve-
mos a los tratantes de estos valles que en vez de
buscar el centro de sus negocios en suelo patrio
se ven obligados por deficiencia del transporte a
dirigir todas sus actividades en la vecina nacion,
pudiendo asegurar sin temor a equivoco que se
podrian utilizar cuatro vagones diarios al trans-
porte exclusivo de ganado. :

Turismo

Es quizé esta comarca la mds agreste, la mas
sana y hermosa del Pirineo central. Sus aguas
minerales de hierro, sulfurosas, magnésica y liti-
nosas pueden competir ventajosamente con la de




los grandes balnearios franceses. Numerosas son
las excursiones que durante el verano e incluso el
invierno se verifican a los hermosos parajes de
San Mauricio (Espot) que pueden ser denomina-
dos con el nombre de Suiza catalana, asi como
también los realizados al Sanatorio de San Juan
de ’'Erm reputado de situacion excelente para el
tratamiento de ciertas enfermedades. Todas estas
excursiones aumentarian rapidamente con-la faci-
lidad de vias de locomocion, ya que son innume-
rables las bellezas que el pais encierra.

En pocos viajes por trén se podra gozar de los
magnificos panoramas que se ofreceran al turista
durante el recorrido de la linea. La amenidad sera
la principal caracteristica que dominara en el viaje.
Tan pronto apareceran ante los ojos del turista,
altas y riscosas montafias, con sus torrentes y cas-
cadas como, de improviso, se hallara frente a mag-
nificos lagos artificiales creados por el hombre,
tan pronto quedara el turista sobrecogido al paso
de los Congostos de los Terradets y Collegats,
llenos de caprichos naturales, como de repente
vera valles abiertos, muy abiertos, como el de
Ager, de serena belleza.

Transporte en general

Y en cuanto al transporte en general y movi-
miento de viajeros, este quedaria absolutamente
asegurado, ya que en la actualidad existen con
vida prospera cinco Compaiias de automoviles e
infinidad de autos-taxis que se dedican solo y ex
clusivamente al servicio de viajeros.

En este apartado incluimos también el trans-
porte de los productos agricolas que la montaiia
pueda exportar y que podemos sintetizar en la
explotacion de sus explendidos forrajes, de sus
afamadas patatas y de algunas frutas de exce-
lente calidad.

Ademads hay que sefialar que con la construc-
cion del ferrocarril hasta Pobla se convertiria esta
ya importante poblacién en un gran centro comer-
cial; por afluir a la misma carreteras que la ponen
en circulacion con el Valle del Noguera-Ribagor-

zana por un lado y por el rio Segre por el otro,

amén de la carretera hasta la frontera que asegu-
raria todo el trafico comercial espafiol por el
Valle de Aran, dependiente en la actualidad, en
su vida comercial, de la Reptiblica francesa, en
buena parte.

Por 1iltimo hay que tener muy presente que las
dificultades que aquel pais montafioso presenta

para el trafico y circulacién de camiones automé-
viles, hacen imposible al ferrocarril toda compe-
tencia por parte de los vehiculos de traccion me-
cénica, hoy tan sensible para otras lineas férreas
en terreno llano.

En resumen pueden estimarse como minimo:

Madera transportable . 16 vagones diarios.

Riqueza minera . . . . 24 » >
Riqueza pecuaria . . . . & » »
Turismo y viajeros . . . 6 » »
Transporte general . . . 16 » »

Total de vagones. . . 70 > »

Es visto en consecuencia que se impone por
razones exclusivamente de orden econémico en
bien del Estado que se terminen rdpidamente las
obras del Noguera-Pallaresa hasta Pobla de Segur,
en cuanto afiadiendo al trafico del trozo en explo-
tacion hasta Balaguer, el movimiento indicado de
viajeros y mercancias, vendria a resolverse favo-
rablemente en provecho del Tesoro, la explotacion
del citado ferrocarril, obteniendo un positivo ren-
dimiento al capital hasta hoy invertido y que en
caso contrario quedara improductivo por no decir
perdido, todo ello prescindiendo de los incalcula-
bles beneficios que a las comarcas interesadas
produciria el contar con inedios de comunicacion
ferroviaria, en cuanto se trata no de un pais pobre,
sino de enorme rigueza que no puede ser aprove-
chada por carecer de facilidades para el transporte.
A mas de las aludidas consideraciones aboenan la
continuacién del Noguera-Pallaresa, de un lado
motivos de caracter regional, cuales son los de
facilitar rapidos medios de comunicaciéon a los
productos catalanes al mediodia-de Francia y en
especial su Capital Toulouse y la de conseguir
por otra parte, que las riquezas que encierran los
Pirineos centrales, tengan rapida salida al mar me-
diante el puerto de Tarragona, al que han de dar
vida positiva, los minerales y maderas que en los
macizos pirenaicos se encuentran hoy en estado
de imposible expiotacion.

Por otro lado el Noguera-Pallaresa, forma parte
hoy de la gran linea férrea que parliendo de Bae
za Teruel Caspe Fraga-Lérida va hasta Saint-Gi-
rons (Francia) a enlazar con las grandes redes de
la nacién vecina por lo que asimismo desde un
punto de vista nacional se justifica plenamente su
terminacion, en cuanto vendria a constituir una
excelente via de comunicacion desde Andalucia
hasta los mercados franceses.»




